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DISPOSITIF D'AMORTISSEMENT DES MOUVEMENTS DE LACET D'UNE REMORQUE ROUTIERE TRACTEE 
PAR UN VEHICULE A MOTEUR. 

(5^ Le dispositif d'amortissement des mouvements de la- 
cet entre un v6hicule routier & moteur et sa remorque se 
compose d'une piste (4) curviligne d'amortissement sur la- 
quelle agit un dispositif de friction (17) par exemple pneu- 
matique mont6 k I'extr6mit6 du timon (2), la piste (4) 6tant 
relive par exemple de facon articul6e & une partie fixe de 
I'arrfere du camion ou surfisamment flexible pour absorber 
le roulis et le tangage. 

Le dispositif de friction (13) est constitug de patins de 
frottement (21 , 22) presses contre la piste (4) par un action- 
neur (27) par exemple pneumatique. L'intensite de la force 
de rapprochement g6ner6e varie en fonction du chargement 
de la remorque et/ ou de la vitesse du vghicule pour adapter 
automatiquement I'amortissement des mouvements de la- 
cet. Cette adaptation est realis^e par un asservissement de 
I'actionneur (27) & la pression des suspensions et/ ou & la 
vitesse du vehicule. 

Cette invention interesse les constructeurs de remor- 
ques et d'attelages. 
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DISPOSITXF D ' AMORTI SSEMENT DES MOUVEMENTS DE LACET 
D'UNE REMORQUE ROUTIERE TRACTEE PAR UN VEHICULE A 

MOTEUR. 

L • invention se rapporte k un dispositif 
d'amortissement des mouvements de lacet de la remorque 
d'un ensemble routier compost d'un v6hicule k moteur 
tractant une remorque, ce dispositif constituant en 
outre un moyen de s6curit6 en cas de rupture 
d'attelage. 

11 est plus particuli&rement destine k 
ameliorer la tenue de route d*un ensemble routier forme 
d'un vehicule k moteur tractant une remorque k essieux 
centraux appelee egalement remorque 6quilibr6e. 

On connait les risques et les dangers lies 
aux mouvements de lacet des remorques routi^res dans 
des configurations notamment de descente k partir de 
certaines vitesses. 

Ces risques peuvent aller jusqu'a provoquer 
le renversement de la remorque ou sa mise dans une 
position de biais dite en portef euille . 

Pour limiter 1* amplitude des mouvements de 
lacet, de nombreux dispositif s existent d6j&. 

II s'agit notamment de bras lateraux 
telescopiques avec effet d'amortissement. Ces bras sont 
montes de part et d* autre le long de l'attelage en 
etant rotul^s par une de leurs extremites sur l'arri^re 
du vehicule et rotul^s par 1" autre extr^mite sur 
1 ' attelage . 

La presence de ces bras apporte une 
limitation suffisante pour les mouvements de petite 
amplitude mais le danger subsiste dans le cas de 
remorques de grandes dimensions et de poids en charge 
61ev6 . 

Le but de 1' invention est d'amortir et done 
de limiter 1' amplitude des mouvements de lacet de la 
remorque dans un ensemble routier form6 d'un vehicule k 
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moteur tractant une remorque. Les moyens selon 
1 1 invention peuvent constituer en plus un ensemble de 
securite formant moment anement une liaison d'attelage 
en cas de rupture de celui-ci. 

Pour atteindre ce but, le dispositif 
d'amortissement comporte une piste curviligne 
d'amortissement rigide ou flexible sur laquelle agit un 
dispositif de friction monte k l'extr^mite du timon, 
les deux extr&nites de la piste se poursuivent chacune 
par une prolongation assurant la liaison articulee ou 
non avec une partie fixe de l'arri&re du v£hicule k 
moteur. Le dispositif de friction est constitu6 de 
structures planes de frottement amen^es en contact de 
frottement avec les faces de la piste curviligne par un 
moyen moteur appliquant une force de rapprochement de 
ces structures. L' intensity de cette force de 
rapprochement est variable ce qui permet d' adapter 
l'amortissement en fonction des besoins . L' adaptation 
se realise automat iquement et de mani£re simple, par un 
asservissement du moyen moteur aux suspensions de la 
remorque et/ou k la valeur de la vitesse de cet 
ensemble routier. 

On connait a&jk un dispositif d'amortissement 
des mouvements de lacet constitu£ d'un secteur de 
disque metallique et d'un <§trier fixe sur le timon de 
la remorque et muni de deux patins de friction. Ces 
patins sont presses fortement de part et d' autre du 
secteur de disque k l'aide d'un dispositif k force 
€lastique engendrant ainsi un freinage par friction des 
mouvements de rotation du timon par rapport au v^hicule 
tracteur pour limiter les mouvements de lacet de la 
remorque . 

A l'usure pr£s, l'amortissement r6alis<§ par 
ce systeme pr^sente une intensite pr£d<§termin£e qui ne 
depend que de la force exerc^e par la force 61astique 
sur les patins de friction et par la sur la piste en 
secteur. 
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Avec le dispositif d' amortissement selon 
1' invention, la force de rapprochement des structures 
de frottement contre la piste curviligne n'est pas 
constante. Elle varie pour rendre 1' intensity de 
1' amortissement des mouvements de lacet fonction de la 
charge portee par la remorque et/ou de la vitesse. On 
sait que, plus le chargement transport^ par la remorque 
est lourd, plus facilement les mouvements de lacet 
apparaissent et plus ils sont dangereux car l'inertie 
de la remorque augmente. Le dispositif selon la 
presente invention permet avantageusement d'augmenter 
l'effet de 1 ' amortissement dans cette situation. En 
effet, plus la remorque est chargee, plus les 
suspensions sont sollicitees et plus le dispositif 
amortisseur rapproche les structures de frottement de 
la piste curviligne, augmentant ainsi la friction. 

En revanche lorsque la remorque est vide ou 
peu chargee, l'inertie de la remorque diminue. Dans ce 
cas, un amortissement plus faible est suffisant. Les 
suspensions sont moins sollicitees et le dispositif 
selon la presente invention asservi aux suspensions 
r^duit alors la force de rapprochement exerc^e sur les 
structures de frottement diminuant ainsi la friction et 
done l'intensite de 1 ' amortissement . Ces variations 
sont obtenues de mani^re simple, rapide et de fagon 
totalement automatique. 

On sait 6galement que la vitesse aggrave les 
mouvements de lacet. On prendra done en compte les 
valeurs de la vitesse et celles de la pression des 
suspensions pour r^aliser un asservissement amelior6. 

On peut 6galement limiter les mouvements de 
lacet en utilisant l'une ou 1' autre de ces grandeurs 
variables . 

Cette adaptation de l'intensite de 
1' amortissement en fonction du poids tracts et/ou en 
fonction de la vitesse, permet de diminuer l'usure des 



z/ »ooo/ 



structures de frottement et ainsi de prolonger la dur6e 
de vie du dispositif . 

De la m§me fagon, l'intensite de 
1 ' amortissement peut varier en plus en fonction des 
5 contraintes routines, c'est-&-dire des difficultes de 
terrain rencontr^es par le vehicule et des contraintes 
de roulage : accelerations/ freinage, force centrifuge... 

Le dispositif selon 1' invention presente un 
avantage supplementaire : gr&ce k la constitution de 

10 l'organe de pincement, la maintenance du dispositif est 
grandement facilit^e, par exemple le remplacement des 
plaquettes de friction ainsi que l'attelage et le 
detelage de la remorque. Avec le syst£me 
d' amortissement de 1'art ant6rieur, pour r^aliser les 

15 operations de d&nontage et de montage necessaires, il 
fallait lutter contre une force 61astique permanente de 
rappel en rapprochement, celle d'un res sort par 
exemple. Avec le dispositif selon 1' invention, il 
suffit d'annuler la pression de pincement pour pouvoir 

20 effectuer ces operations sans effort. 

De plus, dans le cas de 1 ' utilisation d'un 
moyen pneumatique pour g6n6rer la force de 
rapprochement des structures de frottement, 1' invention 
permet de compenser automat iquement le jeu dti k l'usure 

25 des structures de frottement par une pression adaptee 
appliquee & l'actionneur pneumatique. 

Dans ce dernier cas, l'6nergie fluidique 
pneumatique porte dejk en elle une certaine 
progressivite ou une moindre brutalite dans 

30 1 ' application des forces en raison m§me de l'effet 
pneumatique qui accompagne chaque action. 

D'autres caract^ristiques et avantages de 
1" invention apparaitront dans la description qui suit, 
donn^e k titre d' exemple non limitatif en reference au 

35 dessin dans lequel : 

. la figure 1 est une vue g6n6rale en perspective de 
dessus et en oblique de l'arridre du vehicule k 
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moteur et de l'attelage de la remorque equipes du 
dispositif amortisseur des mouvements de lacet selon 
1 ' invention ; 

• la figure 2 est une vue en plan representant 
l'arriere du vehicule moteur et l'attelage equipes du 
dispositif amortisseur des mouvements de lacet selon 
1 ' invention ; 

. la figure 3 est une vue de profil representant 
l'arriere du vehicule a moteur et l'attelage equipes 
du dispositif amortisseur des mouvements de lacet 
selon 1' invention ; 

. la figure 4 est une coupe transversale, suivant la 
ligne de coupe IV- IV de la figure 2, d'un mode de 
realisation du dispositif amortisseur selon 
1 ' invention ; 

. la figure 5 est un schema explicatif simplifie du 
circuit pneumatique de commande du dispositif 
amortisseur des mouvements de lacet illustrant sa 
liaison directe au circuit pneumatique des 
suspensions de la remorque ; 
. la figure 6 est un schema explicatif du circuit 
pneumatique de commande du dispositif amortisseur de 
lacets illustrant son asservissement au circuit 
pneumatique des suspensions de la remorque au moyen 
d^un capteur de pression avec prise en compte de la 
vitesse par un capteur de vitesse. 

Le dispositif amortisseur des mouvements de 
lacet se monte sur la partie arriere 1 du chassis ou de 
la carrosserie d'un vehicule a moteur accouple a une 
remorque par un timon 2 articule a un ensemble 
mecanique appele classiquement crochet d'attelage 3. Le 
dispositif amortisseur se compose d'une piste 
d' amort issement 4 de forme curviligne, de preference en 
arc de cercle, centree sur le crochet d'attelage 3. La 
Piste d' amort issement 4 est du type plaque metallique 
rigide ou lame flexible c'est-a-dire suffisamment 
souple pour etre deformee et revenir dans sa position 
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et son etat initial. La piste se poursuit k chacune de 
ses extr£mit6s par des prolongations de liaison 5 et 6 
avec la partie arri^re du chassis sur laquelle elle est 
montee. Conf ornament a la realisation representee, le 
support de piste se termine par des extr^mites libres 
respectivement 7 et 8 articuiees chacune k une partie 
fixe par une articulation de pivotement 9 ou 10 
procurant au moins un mouvement de pivotement autour 
d'un axe 11 transversal au vehicule k moteur. 

Selon une realisation k piste flexible, les 
extremites de la piste sont fix6es au chassis et les 
deformations de celles-ci permettent d' absorber les 
mouvements de roulis et de tangage. 

De fagon pr£f erentielle, on utilisera dans la 
realisation k articulations de liaison 9 et 10 des 
rotules afin de procurer plusieurs degr6s de liberte et 
d' absorber les mouvements de tangage en combinaison 
avec les mouvements de roulis ou on autorisera par tout 
moyen approprie un debattement de tangage suffisant de 
l'axe de pivotement. 

Une fente 20 perpendiculaire k l'axe 11 de 
pivotement, situee au-dessus de chacune des 
articulations 9 et 10, peut eventuellement §tre ajoutee 
par mesure de securite. En cas de mouvements de roulis 
importants, lors de devers par exemple, les axes des 
articulations 9 et 10 peuvent coulisser dans les fentes 
20 et ainsi se positionner k des hauteurs differentes 
l'un de 1' autre. 

Le montage d* articulation par les extremites 
du support de la piste d' amortissement 4 est realise 
sur un bloc constructif 12 fixe par rapport au chassis 
du vehicule k moteur par exemple, mais non 
limitativement, sur un bloc mecanique 13 sur lequel est 
monte le crochet d'attelage 3. 

Conformement k la realisation representee, 
cette piste d 1 amortissement 4 est une plaque ou une 
lame plus ou moins epaisse d'un materiau flexible, par 
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exemple metallique, dispos6e couchee, c'est-£-dire a 
plan parall^le au timon, lame dont au moins la partie 
utile est conform^e en arc de cercle. Elle pr£sente 
deux faces planes de frottement l'une sup^rieure 14 et 
1' autre inf<§rieure 15. Cette piste d' amortissement 
s'6tend de part et d' autre du timon 2 et le croise, par 
exemple par le dessus k proximity de son extr&nite 
avant 16. Dans la partie sup^rieure de I'extr6mit6 
avant 16 du timon 2 est log6 un dispositif de friction 
17 dont la fonction est de r^aliser 1 ' amortissement des 
mouvements de lacet par l'appui des faces frontales 
planes 18 et 19 de patins de frottement 21 et 22 contre 
les faces 14 et 15 respectivement de la piste 
d' amortissement 4 par l'effet d'une ou de plusieurs 
force (s) de rapprochement par exemple pneumatique (s) . 

On peut imaginer 6galement de rapporter ou de 
disposer d'une autre mani&re des surfaces de frottement 
sur les faces 14 et 15 de la piste 4 ou de revdtir les 
faces de cette piste d' amortissement d'un enduit de 
friction. 

Pour assurer un bon f onctionnement , c f est-&- 
dire garantir l'efficacite du contact des faces planes 
des patins de frottement avec les faces planes de la 
piste d' amortissement 4, le plan d6fini par celle-ci 
est sensiblement parall^le au plan-support sur lequel 
est fix6 le dispositif de friction 17. 

Pr6ferentiellement, le crochet d'attelage 
devrait se trouver le plus pr£s possible du plan defini 
par la piste d' amortissement . 

Bien que l'6nergie pneumatique soit celle 
pr6f6r£e dans le cadre de la pr^sente invention pour 
1 ' actionnement du dispositif de friction, il doit §tre 
bien compris que tous les types d' Energies notamment 
fluidiques, mais aussi les autres par exemple l'energie 
61ectrique sont vis6s. 

On va decrire maintenant de fagon d6taill6e 
le dispositif de friction 17 du mode de realisation de 
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1' invention represents a la figure 4. II s'agit d'un 
dispositif de friction a energie pneumatique. 

Le dispositif de friction 17, loge dans la 
fleche du timon 2, comporte une succession d' elements 
superposes disposes de part et d' autre de la piste 
d'amortissement 4. Ce dispositif de friction 17 est du 
type a machoires 23 et 24 portant des patins de 
frottement superieur 21 et inferieur 22, par exemple 
des plaquettes de frottement. 

La machoire superieure 23 est constitute sur 
sa face exterieure d'une plaque de fermeture 25 et sur 
sa face interieure du patin de frottement 21. La 
machoire inferieure 24 comporte plus d' elements. Elle 
comprend aussi une plaque de fermeture 26 sur son bord 
exterieur et un patin de frottement 22 sur son bord 
interieur. Un actionneur pneumatique 27 est dispose en 
dessous d'une plaque de repartition 28 en contact avec 
le patin inferieur 22. 

Sous l'effet de la pression, 1 'actionneur 
pneumatique 27 exerce contre la plaque de repartition 
28 une force dirigee vers le haut, qui est transmise au 
patin inferieur 22 recouvrant la plaque de repartition 
28. Cette force provoque le rapprochement du patin 
inferieur 22 vers, et 1' applique contre, la surface 15 
de la piste d'amortissement 4. La piste d' amortissement 
4 se trouve alors pincee entre les deux patins de 
frottement 21 et 22. En cas de mouvements de lacet, les 
mouvements relatifs de la piste d'amortissement 4 par 
rapport au timon sont amortis par la friction entre les 
surfaces 14, 15 de la piste d'amortissement et celles 
18, 19 des patins de friction. 

La plaque de repartition 28 permet de 
repartir la force generee par 1' actionneur pneumatique 
27 sur le patin inferieur 22 afin d'en ameliorer 
l'efficacite et de rendre son usure uniforme, le patin 
etant une piece relativement fragile. 
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L'actionneur pneumatique 27 repr^sente est un 
soufflet pneumatique k une seule chambre a air, 
raccordee k l'air comprint par un orifice d' entree- 
sortie 29. La pression de l'air comprint dilate la 
chambre provoquant une pouss£e vers le haut sur la 
plaque inferieure, engendrant ainsi le rapprochement 
des surfaces de friction. L'actionneur pneumatique peut 
evidemment etre different de celui represent^ sans pour 
autant sortir du cadre de 1' invention. II peut s'agir 
par exemple d'un soufflet du type de celui utilise pour 
les suspensions ou d'une chambre a air quelconque telle 
qu'une manche utilis^e par les pompiers ou un tube 
flexible plat. On peut imaginer 6galement des variantes 
de 1' invention utilisant un autre type d'actionneur 
pneumatique par exemple sous la forme d'un v4rin 
pneumatique . 

Selon une autre variante, la force 
pneumatique peut §tre appliqu^e non plus sur la surface 
de frottement inferieure, mais sur la surface de 
frottement superieure et tendre £ la rapprocher de la 
piste d' amort issement 4. 

Les composants du dispositif de friction 17 
sont maintenus ensemble plaques l'un contre 1' autre par 
un ou plusieurs elements de fixation tels que des tiges 
d' assemblage 3 0 r£alisant le blocage-arr&t de la plaque 
de fermeture superieure 25 par des rondel les d'appui 
immobilis^es contre la plaque sup6rieure par des 
goupilles de but£e 31 k anneau de s6curit6. Sous 
l'effet moteur de la pression pneumatique, la plaque 
superieure 25 bute contre ces rondelles d'appui. 

Lorsque l'epaisseur des pat ins 21 et 22 
diminue, en raison de l'usure, la friction de ceux-ci 
sur la piste d' amortissement 4 pourrait devenir moins 
importante. Cependant, gr&ce au dispositif pneumatique 
selon 1' invention, l'usure est compens6e 

automat iquement car la pression n'evolue pas avec 
l'usure. En comparaison aux syst&mes classiques, ou un 
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reglage mecanique de resserrement des moyens de 
fixation est necessaire, cette operation est ici 
permanente et automatique. 

Lorsque l'usure des patins 21 et 22 devient 
trop importante necessitant leur remplacement , la 
maintenance du dispositif de friction 17 selon la 
presente invention est grandement facilitee par rapport 
a celle d'un dispositif classique. En effet, il suffit 
de degonfler l'actionneur pneumatique 27 pour annuler 
la force de rapprochement entre les differents elements 
et pouvoir aisement extraire les patins de friction en 
travaillant par le dessus. Avec un systeme classique, 
ces operations de montage et de demontage sont rendues 
plus difficiles par la force elastique permanente de 
rappel en rapprochement. 

Selon une caracteristique essentielle de 
1' invention, l'actionneur pneumatique 27 est relie au 
circuit pneumatique des suspensions de la remorque 
et/ou du camion par exemple directement par piquage sur 
la ligne d' alimentation de celles-ci ou par 
1 ' intermediate d'un circuit d' asservissement 
comprenant au moins un capteur de pression place dans 
le circuit des suspensions de la remorque et/ou du 
camion et un module de commande. La pression du fluide 
de pincement, a 1 ' interieur de l'actionneur pneumatique 
27, peut ainsi varier en fonction des caracteristiques 
des suspensions traduisant l'etat de charge de la 
remorque ou du camion ou des deux k la fois. Ceci 
permet avantageusement une adaptation automatique et 
permanente de 1 'amortissement des mouvements de lacet 
en fonction notamment du poids de la remorque. 

II est important de mentionner que les 
valeurs de vitesse du vehicule sont egalement prises en 
compte soit alternativement a la place des valeurs de 
pression dans les suspensions soit conjointement avec 
celles-ci . 
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Les valeurs de vitesse peuvent etre prises en 
compte k partir des plus faibles ou seulement k partir 
d'un seuil pour augmenter 1 'amortissement k partir de 
ce seuil. 

A cet effet un capteur special est pr6vu sur 
la remorque et/ou sur le camion ou 1 1 on utilise un 
circuit existant sur le camion procurant d&jk les 
valeurs de vitesse par exemple celles fournies par le 
circuit de contrdle de freinage dit ABS. 

Deux exemples de realisation du circuit de 
commande du dispositif d' amortissement sont illustres 
schematiquement par les figures 5 et 6. 

Les suspensions pneumatiques d'une remorque 
sont alimentees en air comprint par un compresseur & 
travers un reservoir tampon, puis un module de commande 
et de contrdle. 

Sur les figures 5 et 6 on a represent** 
schematiquement les suspensions par des soufflets et 
les modules et capteurs par des rectangles. 

Selon la variante de base representee sur la 
figure 5, 1'air comprint servant a la commande de 
1'actionneur pneumatique 27 est pris par piquage sur la 
conduite d' alimentation des suspensions et envoys au 
dispositif d' amortissement par exemple k travers un 
module d' adaptation . L'air comprint sert de fluide 
moteur k 1'actionneur pneumatique 27 dans lequel il 
penetre par l'orifice 29. L'effet de 1 ' amortissement en 
resultant depend de la pression pneumatique instantanee 
dans la conduite alimentant les suspensions. 

L'air comprint peut Stre pris egalement sur 
le circuit pneumatique du vehicule k moteur ou camion. 

Le montage de cette variante de base 
constitue une forme d' asservissement primaire suffisant 
pour rendre le travail d' amortissement dependant des 
solicitations des suspensions pneumatiques de la 
remorque et/ou du camion traduisant 1'etat de charge de 
celle-ci ou de ceux-ci. Ainsi, lorsque le poids de la 
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remorque et/ou du camion augmente, la pression dans 
l'actionneur pneumatique 27 augmente egalement, 
renforgant le pincement et done 1 ' amortissement . 

De fagon pr6f erentielle dans cette 
realisation, les soufflets de suspension de la remorque 
et 1'actionneur pneumatique 27 sont en equipression . 

Selon la deuxi&me variante representee, 
1' amortissement s'effectue par une veritable boucle 
d' asservissement conf ornament k l'exemple de montage 
represent^ sur la figure 6. 

On remarque sur ce montage que 1 ' alimentation 
en fluide pneumatique sous pression du dispositif 
d' amortissement provient directement de la source d'air 
comprim6 par un piquage en aval du reservoir tampon. La 
ligne principale d'air comprint alimente le dispositif 
d' amortissement k travers un module de commande 
fonctionnant k partir des valeurs ou de l'etat d'un 
capteur de pression monte sur la ligne d' alimentation 
en air comprint des suspensions de la remorque et/ou du 
camion. Le capteur de pression est un transducteur ou 
tout autre moyen sensible k la pression a partir duquel 
ou de 1' exploitation duquel on peut piloter un module 
de commande de l'energie pneumatique arrivant sur le 
dispositif d' amortissement . La commande de ce 
dispositif d' amortissement est ainsi fonction du 
travail et de l'etat des suspensions de la remorque 
et/ou de celles du camion. 

Selon une variante interessante, au capteur 
de pression est adjoint un capteur de vitesse du 
vehicule permettant de tenir compte des valeurs de la 
vitesse dans la loi de 1' effort de pincement applique 
aux plaquettes de friction. 

Selon une autre variante, le dispositif 
d' amortissement peut itre commande uniquement a partir 
du capteur de vitesse. 

Le circuit pneumatique peut comporter. 
d'autres elements non representes, par exemple un 



13 



calculateur effectuant la moyenne de la pression dans 
les deux soufflets de suspension pour determiner la 
pression de fluide de pincement a envoyer dans le 
dispositif d'amortissement. En effet, la pression peut 
etre differente dans les deux suspensions, notamment en 
cas de divers . 

On peut imaginer un mode de realisation du 
dispositif selon 1' invention dans lequel l'actionneur 
pneumatique 27 serait alimente en fluide moteur de 
pincement par une source independante du circuit des 
suspensions mais ou la pression du fluide serait 
calculee en fonction de parametres relatifs a ce 
circuit . 

On peut aussi imaginer d'utiliser une autre 
energie ou un autre fluide que l'air comprime comme 
moyen moteur de pincement par exemple un fluide 
hydraulique ou une energie electrique. 

De nombreuses autres variantes sont 
envisageables . On peut par exemple introduire un 
reglage supplementaire de la pression du fluide de 
pincement pilote par 1 'utilisateur ou bien dependant de 
caracteristiques particulieres instantanees des 
parametres de roulage et notamment de 1' amplitude des 
lacets en plus des valeurs de la vitesse. 

La loi de 1' effort de pincement peut etre 
telle que l'intensite de la force appliquee soit 
inversement proportionnelle a 1 • 6cart angulaire par 
rapport a la direction d'alignement de 1 ' axe 
longitudinal du vehicule a moteur et celui de la 
remorque . 

Bien entendu, dans ce cas, il s'avere 
preferable que cette force n'entre pas en action dans 
les virages pour laisser le timon totalement libre en 
mouvement . 

A cet effet, on peut imaginer une forme de 
realisation selon laquelle l'epaisseur de la piste 
d'amortissement 4 est variable, par exemple plus forte 
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dans sa partie centrale pour diminuer vers ses 
extremites. L ' alternative inverse k savoir une 
epaisseur plus faible au centre peut egalement £tre 
utilis^e. 

Diverses variantes constructives et 
technologiques peuvent egalement etre imagines pour la 
realisation de la piste d ' amort issement 4, du 
dispositif de friction 17 et du montage de 1' ensemble 
au niveau de I'extr&nite avant 16 du timon 2. 

On peut envisager en particulier de 
constituer un tout m6canique fonctionnel sous la forme 
d'un bloc constructif unique selon lequel sont 
rassembies au niveau de l'extremite avant 16 du timon 
2, la piste 4 d' amortissement et ses prolongations 5 et 
6 termin^es chacune par une articulation de liaison 9 
et 10, ou une liaison directe de fixation et le 
dispositif de friction 17 fixe ou k fixer sur 
l'extremite avant 16 du timon 2. 

Selon une variante additionnelle, les 
articulations de liaison 9 et 10 sont reunies entre 
elles par une traverse de liaison (non representee) qui 
porte des moyens de fixation, par exemple amovibles, 
sur une partie fixe k l*arriere du vehicule k moteur. 

Ainsi, en pr£voyant une fixation amovible de 
cette traverse de liaison avec le chassis du vehicule k 
moteur ou avec une plaque solidaire de ce chassis, on 
peut monter, attacher, accrocher, en appui ou autrement 
relie, le dispositif selon 1 1 invention deja monte sur 
l'extremite avant du timon k l'arridre du vehicule k 
moteur a chaque fois et en m§me temps que l f on accouple 
la remorque . 

En ce qui concerne la lame en arc de cercle 
constituant sur une partie de sa longueur la piste 
d' amortissement 4, celle-ci pr£sentera de preference 
les caracteristiques suivantes . 

Le rayon de l'arc de cercle est choisi 
techniquement le plus grand possible procurant ainsi 
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les avantages d'une force de friction moindre pour un 
m§me couple d'amortissement. Cette moindre force de 
friction permet de diminuer l'usure des surfaces de 
friction engendrant de plus faibles frais de 
maintenance et prolongeant la p^riode d'efficacite du 
dispositif de friction. Des considerations relatives 2l 
l'esthetique et & la position du dispositif de friction 
sur le timon peuvent 6galement entrer en ligne de 
compte dans le choix de ce rayon. 

De pr6f6rence, la lame est d'epaisseur 
r^duite pour lui conferer plus de souplesse et done 
d' aptitude h la deformation par exemple par torsion. 

Par ailleurs, la lame doit pouvoir debattre 
radialement, c*est-&-dire pouvoir se deplacer 
longitudinalement par rapport au timon 2 lors des 
ruptures de pente de la route et occuper des positions 
61oignees ou rapprochees correspondant aux pentes 
montantes ou descendantes . 

Ceci peut se traduire par de plus grandes 
dimensions longitudinales des machoires du dispositif 
de friction 17. 

Le dispositif par exemple pneumatique 
d'amortissement des mouvements de lacet selon 
1 ' invention forme un ensemble de moyens apportant une 
s6curit6 suppl&nentaire en cas de rupture d'attelage au 
niveau du crochet d'attelage. 

En effet, si la liaison m^canique est rompue 
au niveau du crochet d'attelage, la piste curvi ligne 
d'amortissement 4 dont le support est monte pivotant h 
l'arri^re du v^hicule moteur, assure momentan&nent la 
liaison m£canique entre le v^hicule k moteur et la 
remorque . 
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REVENDI CAT IONS 

1. Dispositif d' amort is semen t des mouvements 
de lacet de la remorque d*un ensemble routier compost 
5 d'un camion et d'une remorque tract^e par ce camion, 
l'un des deux au moins etant & suspensions 
pneumatiques , utilisant la friction en tant qu'effet 
amortisseur caract6ris6 en ce qu'au voisinage de 
1' extremity avant (16) du timon (2) est pr6vu un 
10 ensemble d' amort issement form6 des moyens suivants : 

une piste d' amort issement (4) curviligne, 
centree sur le crochet d'attelage (3) mais distincte de 
ce dernier, la piste d' amortissement (4) ou son support 
etant relie de fagon k absorber le roulis et le tangage 
15 h un support solidaris6 h l'arri&re du v^hicule 
tracteur ou un support intermediaire k monter sur une 
partie fixe h l'arri^re du camion ; 

un dispositif de friction (17) , solidaire 
du timon (2) , comportant des structures de frottement 
20 (21, 22) forcees en appui contre les faces de la piste 
d' amortissement (4) par un actionneur (27) pour, en 
d^gradant leur 6nergie, obtenir un effet 
d' amortissement des mouvements de lacet ; 
et en ce que : 

25 . 1' actionneur (27) est command^ par une 

6nergie motrice, fonction de l'etat de charge et/ou de 
la vitesse de la remorque ou du camion, de sorte que si 
la charge et/ou la vitesse de la remorque augmente (nt ) , 
1 ' amortissement augmente et inversement . 

30 2. Dispositif d' amortissement selon la 

revendication 1 caract6ris6 en ce que l'on utilise 
comme 6nergie motrice de 1' actionneur (27), le fluide 
des suspensions de la remorque et/ou du camion. 

3. Dispositif d' amortissement selon la 

35 revendication pr^cedente caracteris6 en ce que le 
fluide moteur de 1' actionneur (27) est pris directement 



17 



z/ »ooo/ 



par piquage sur la conduite d' alimentation des 
suspensions de la remorque et/ou du camion. 

4. Dispositif d'amortissement selon l'une 
quelconque des revendications pr£c6dentes caracteris6 
en ce que le f onctionnement de l'actionneur (27) est 
commande par une boucle d' asservissement en fonction de 
la pression des suspensions de la remorque et/ou du 
camion. 

5. Dispositif d'amortissement selon l'une 
quelconque des revendications pr^cedentes de 1 k 3 
caracterise en ce que le f onctionnement de l'actionneur 
(27) est commande par une boucle d' asservissement en 
fonction de la pression des suspensions de la remorque 
et/ou du camion et de la vitesse du v£hicule. 

6. Dispositif d'amortissement selon l'une 
quelconque des revendications de 1 k 3 caracteris6 en 
ce que le f onctionnement de l'actionneur (27) est 
commande par une boucle d' asservissement en fonction de 
la vitesse du v<§hicule. 

7. Dispositif d'amortissement selon la 
revendication 5 ou 6 caracteris6 en ce que les valeurs 
de la vitesse du vehicule ne sont prises en compte pour 
1 ' amortissement des mouvements de lacet qu'au delk d'un 
seuil . 

8. Dispositif d'amortissement selon la 
revendication 4 ou 5 caracteris^ en ce que 
l'actionneur (27) est command^ par 1 ' interm^diaire 
d'un moyen sensible h la pression regnant dans la 
conduite d' alimentation des suspensions de la remorque 
et/ou du camion. 

9. Dispositif d'amortissement selon la 
revendication 5 ou 6 caract<§ris£ en ce que 
l'actionneur (27) est commande par 1 ' interm£diaire 
d'un moyen sensible k la vitesse du vehicule. 

10. Dispositif d'amortissement selon l'une 
quelconque des revendications pr^cedentes caract£ris£ 
en ce que la piste d' amortissement (4 ) est une lame en 
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un mat^riau flexible fix6e par ses extr6mites a 
l'arri£re du camion, 

11. Dispositif d' amortissement selon l'une 
quelconque des revendications pr6c6dentes caracteris6 
en ce que le dispositif pneumatique de friction (17) 
est fix6 sur la face sup^rieure de l'extr6mit<§ avant 
(16) du timon (2) . 

12. Dispositif d' amortissement selon l'une 
quelconque des revendications pr6c<§dentes caracteris<§ 
en ce que la piste (4) d'amortissement pr6sente un 
revgtement de friction. 

13. Dispositif d'amortissement selon l'une 
quelconque des revendications pr6c6dentes caract6ris6 
en ce que la piste (4) d'amortissement pr6sente deux 
faces opposes (14) et (15) paralleles et sensiblement 
paralleles au timon (2) ou £ la route, et en ce que le 
dispositif pneumatique de friction (17) est du type a 
pincement . 

14. Dispositif d'amortissement selon la 
revendication pr6c§dente caracteris6 en ce que le 
dispositif de friction (17) a pincement comporte des 
mSchoires (23) et (24) portant des patins ou plaquettes 
(21, 22) contraints en rapprochement de contact avec 
les faces planes (14, 15) de la piste (4) 
d'amortissement par l'actionneur (27). 

15. Dispositif d'amortissement selon l'une 
quelconque des revendications pr6c6dentes caract£ris6 
en ce que l'epaisseur de la piste (4) est variable vers 
ses extremites. 

16. Dispositif d'amortissement selon l'une 
quelconque des revendications pr6c6dentes caracteris6 
en ce que l'actionneur (27) est une chambre £ air. 

17. Dispositif d'amortissement selon la 
revendication pr6cedente caract6ris6 en ce que 
l'actionneur (27) est un soufflet comportant un ou 
plusieurs lobes. 
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18. Dispositif d'amortissement selon l a 
revendication precedente caracterise en ce que le 
soufflet est un soufflet de suspension pneumatique d'un 
vehicule routier. 

19. Dispositif d'amortissement selon l'une 
quelconque des revendications precedentes caracterise 
en ce que l'actionneur (27) est un verin pneumatique. 

20. Dispositif d'amortissement selon l'une 
quelconque des revendications precedentes caracterise 
en ce que les differents elements constitutifs du 
dispositif de friction (17) sent empiles les uns sur 
les autres a la maniere d'un sandwich de part et 
d' autre de la piste (4) et maintenus ensemble par un ou 
plusieurs organes de fixation, par exemple des tiges 
(30), cette disposition permettant un demontage facile 
apres annulation ou diminution de la force de 
rapprochement generee par l'actionneur (27). 

21. Dispositif d'amortissement selon l'une 
quelconque des revendications precedentes caracterise 
en ce que 1 • ensemble de ses moyens constitue un tout 
mecanique fonctionnel sous la forme d'un bloc 
constructif unique selon lequel sont rassembles sur 
l'extremite avant (16) du timon (2), la piste (4) 
d'amortissement, le dispositif de friction (17) fixe ou 
a fixer sur le timon et une interface mecanique reliant 
les deux extremites de la piste d'amortissement (4) et 
sur laquelle les extremites des prolongations de la 
piste d'amortissement (4) sont fixees ou articulees. 
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